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As informacgdes dos dois graficos estéo traduzidas na tabela:

ALTERNATIVA A

O candidato deveria observar a comparagdo entre o crescimento das malhas ferroviarias e rodoviéarias no
séc. XX.

O primeiro gréfico aponta a estabilizacdo no crescimento da malha ferroviaria, ou seja, houve pouco
investimento governamental no setor. Ja o segundo grafico mostra uma ampla elevacao da malha rodoviaria,
verificada, desde 1928, no governo Washington Luis, no governo Vargas as estradas tiveram a sua
guilometragem duplicada e, no governo JK, a rede rodoviaria chegou a mais de 400 000 quildmetros. Isso se
deu devido ao interesse em atrair empresas automobilisticas no Brasil.

Pode-se concluir que a politica do Estado brasileiro priorizou a rede rodoviaria em detrimento da malha
ferroviéria, criando grande dependéncia dos caminh®es no transporte e escoamento da producdo.



